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(54) 승강  닥  냉판  하는 하철 역사 냉  시스

약

본  빙축열  한 하철 승강  냉 시스 에 한 것 , 하철 역사  승강  조체  
축열 량  하여 승강  닥  냉판  활 하는 빙축열 냉 시스 에 한 것 다.

축냉조는 상 는 승강  닥  조체 그  축냉체  활 고, 축냉조 내 에는 다  격  하
여 브라 (brine)  순환할  축냉조 내 에  정체  않고 흐  수 어 열 환 효  높 는 조

 어 다.

축냉조에는 축냉조  냉  승강  어낼 수 는 냉각  여러 곳에 하여, 냉각 
 승강  냉 하   담당한다. 냉각  축냉조에  접 승강  공간  취출하  

문에 브라  경 가 짧아 효 적 고 각  개  제어하거나  제어가 가능하여 하에 
해 답  좋다.

본  하철 역사 승강  닥 조체  축열  냉체  하는 빙축열 냉 시스  제공하
여, 하철 역 승강  조체  축열  냉체  함  축냉 비  규  고, 열매  
량  여 비비  비  절감할 수 게 었다.

7

 간단한 

제1 는 본  적 한 계  조물  평  종단 다.

제2 는 본  적 한 계  계 다.

제3 는 본  적 한 계  공조 트 계 다.

제4 는 본  빙축열시스  식 (diagram) 다.

제5 는 본 에  채택하는 축냉조  조단 다.

제6 는 본 에  채택하는 축냉조  브라  순환 경    다.

제7 는 본 에  채택하는 축냉조  냉각  단 다.

〈  주  호에 한 〉

100; 축냉조                101; 승강  닥

102: 축냉조              103: 축냉조 닥
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105: 수  격              106: 수평 격

107: 아 스 볼             

110; 냉각            111: 열 환  파 프

112: 닥 취출            113: 

 상 한 

     적

         하는 술  그 야  종래 술

본  빙축열  한 하철 승강  냉 시스 에 한 것 다.   체적 는 하철 역사
 승강  조체  축열 량  하여 승강  닥  냉판  활 하는 빙축열 냉 시스 에 한 

것 다.

빙축열 냉 시스 란 물  액체에  고체  얼  상 화가 어날  출하는 79㎉/㎏  에너
 하여 냉  얼 에 저 시키고 냉 하가 생할  얼 에 저  냉  출하여 냉 시키

는 냉 시스  말한다.  빙축열 냉 시스  전 가 적  심야시간 에 생산  값  싼 심야전  
하여 냉  얼 에 저 하고, 전  비싼 낮 시간에는 얼 에 저  냉  뽑아 냉 한다.  

전  비는 주간  최 하   갖추어야 하므  전 수 가 적  심야시간  전 수  
시키고 낮 시간  전 수   전 비 규 가 적어 므  전 비에 하게 는 

비비  아낄 수 는 점   문에 전 회사에 는 심야전  활  적극 하고 다.

종래  빙축열 냉 시스  축냉조  조체   하고 축열매체  아 스 볼(ice ball)  사
하여 축냉시킨 후 열 환  공   비  하여 해당 실에 냉  공 하는 식  계·

시공하고 다.  축냉조는 아 스 볼에 저  냉  보존하  하여 피는 단열  철저히 해야 하
고, 저  냉  하는  · · 비가 상당히 다.

종래  하철 역사 승강  냉 시스 에 는  냉  채택하고  문에 찬  취출  
하여 실내  어 내어 공  열매  하여 냉  하고 다.  하철 승강 에는 전동차가 빈 히 다
니고 전동차가 갈  다 실내  는 압 차에 해 환 므  환  공  다시 냉각시켜야 
하므  냉 하가 매  큰 환경 었다.  복사 냉 식  경  복사체  차 에 한 냉 므  
전동차에 한 실내 공  환에 계없  냉 효과  가 므  에너  절감할 수 는 점  
다.

하철 역사  승강  공간  연간 냉난 하  고찰해 보  연  냉 하가 생 는 것  판단
다.  그 고 냉  취출  택에  실내공 포  에  열환경 에  냉 식  복
사냉  쾌적 가 높   알 져 다.

상과 같  빙축열 냉  시스 과 하철 역 승강  특수  고 하여 는 하철 역사  승강
 닥  냉 복사체  활 하는 하철 역사 냉 시스  개 하게 었다.

         루고 하는 술적 과제

본  적  하철 역사 승강  닥 조체  축열  냉체  하는 빙축열 냉 시스  
제공하는 것 다.

본  또 다  적  하철 역 승강  조체  축열  냉체  함  축냉 비  규
 고, 열매  량  여 비비  비  절감할 수 는 빙축열 냉 시스  제공하는 

것 다.

       

제1 는 하철 역사 승강   닥 평   종단  다.  승강  에  승강  적  상당 
 차 하  승강  조체  냉체  활 할 가능  제시한다.   승강  닥  냉 복사체

 하는 것 다.

평 에  빗   승강  닥(101) 다.

제2 는 본  적 한 계  빙축열 시스  계 다.  본  특징  축냉조(100)  
조  축냉조  조  한 냉 식에 다.

제3 는 본  적 한 계  공조 트계  나타낸 다. 

제4 는 본  빙축열 냉 시스  식 다.  축냉조(100)  가 열 환 (HX1)  능하
는 것  식적  보여 다.

제5 는 본 에  채택하는 빙축열 축냉조  종단 고, 제6 는 횡단  브라  순환경  
 냉각   나타낸다.

축냉조(100)  상 는 승강  닥(101)  조체 그  축냉체  활 고, 상  승강  닥  냉  
전할  냉판  능한다.  축냉조  닥과  축냉조 내 에는 다  수  격 (105)  
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하므  브라 (brine) 순환할  정체  않  경  하여 열 환 효  높 다.

상  수  격 (105)  축냉조(100)  내 에  닥에 고정 고 상 는 열  조  상 에 고정 고 
하 는 열  조가  복 다.  그 고 축냉조  수평  할하는 수평 격 (106)   
수 다.  수평 격 (106) 역시 브라  열 환 효  높 는 능  한다.

축냉조(100)는 닥에  정한 공간  고 (104) 에 다.

축냉조에는 축냉조  냉  승강  어낼 수 는 냉각 (110)  여러 곳에 한다.  냉각 
(110)  승강  냉 하   담당할 수 다.  냉각 (110)  축냉조에  접 승강

 공간  취출하  문에 브라  경 가 짧아 효 적 고 각  개  제어하거나  제어
가 가능하여 하에 해 답  좋다.

제7 는 냉각  조 다.

냉각 (110)  축냉조(100) 내 에 어 축냉조  냉  열 환할 수 는 조  만들어
다.  열 환  하여 축냉조(100) 에 파 프(111)가 고 상  파 프(111)  내 는 열 환 효

 높  하여 나 형 골  형 시켜 (laminar flow)가 생  어 다.  파 프(111)
 하 는  홉  실내에  열  파 프(111)  상 에는  (113)가  달 다.   

(113)  상 는  승강  닥(101)에  뚫  개  연결 고  승강  닥(101)에는 
취출 (diffuser,  112)가  다.   냉각   하 에  흡  흡 (114)는  냉각   
파 프(111)  과하  축냉조(110)에  보  아 스  볼(107)과  열 환  하여  냉각  후 

출 (115)  승강  공간  어 내어 다.

축냉조  , 그 고 냉열 복사체  승강  닥(101)  복사냉  냉 하  감당하  
할 경  냉각 (110)  가동한다.  냉각 (110)  한 열매   경 는 짧아 열매 에 

 전비  적게 든다. 

승강  닥(101)  축냉조   활 하는 본  빙축열 냉 시스  동 과정  한다.

전  싼 심야시간 에 냉동  가동하여 축냉조(100)에 저  아 스 볼과 승강  닥(101)  
매체  하여 축냉시킨다.  냉 하가 생하는 시간 에는 승강  닥(101)에  사하는 냉열복사  
냉각 (110)  과한  한 냉 , 그 고 상  승강  닥  냉열복사  냉각  냉

 족할 경  축냉조  과한  취출  하여 어 내어 냉 하에 한다.

라  승강  공간  승강  닥(101)  냉열 복사, 냉각 (110)  과한 에 한 냉 , 그
고 축냉조  과한 에 한 냉  조합에 해 냉 다.

     효과

본  하철 역사 승강  닥 조체  축열  냉체  하는 빙축열 냉 시스  제공하
여, 하철 역 승강  조체  축열  냉체  함  축냉 비  규  고, 열매  
량  여 비비  비  절감할 수 게 었다.

(57) 청  

청 항 1 

축냉조 (102)과 축냉조 닥(103)과 축냉조 상 는 하철 역사  승강  닥 조체(101)  폐  
공간; 그 고

상  공간  내 에는 닥에 고정 고 상 는 열  것과 상 에 고정 고 하 는 열  것   
복  수  격 (105);

 가  것  특징  하는 축냉조(100).

청 항 2 

제1항에  상  폐  공간  수평  할하는  수평  격 (106)   가  것  특징  하는 
축냉조(100).

청 항 3 

제1항 또는 제2항에 , 상  축냉조(100) 에 고, 내 는 나 형 골  형 고  하 는 홉
 실내에 열 는 파 프(111); 상  파 프(111)  상 에 달  고, 상  승강  닥(101)에 뚫

 개  연결 어  (113); 그 고 상  승강  닥(101)에  취출 (diffuser, 
112);   냉각 (110)   포함하는 것  특징  하는 축냉조(100).

청 항 4 

제1항 내  제3항  축냉조(100)  하는 승강  닥(101)에 한 냉열 복사; 그 고

제3항  냉각 (110)  과한 에 하여 냉 하는 단계;

 포함하는 것  특징  하는 빙축열  한 하철 역사 승강  냉 .
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