
국내 최초로시행된765kV 송전선로공사는생각

보다순조롭지않았다. 공사규모에서뿐만아니라기

존의 공법이아닌 신공법이 도입되어더욱 정신적으

로부담이되었다. 1993년6월송전공사실적을확보

하기위하여당시국내최대규모로발주된345kV 태

안-아산 T/L 건설공사(1993.6~1995.5, 철탑 1 0 2

기)를사상유래없는최저가

로 수주(당시향후 발주되는

765kV 송전공사의실적확보

차원)하였을 때도 난감하기

는 마찬가지였지만, 그래도

경험많은 발주처 감독과공

구장들이 있어 당사로서는

처음하는공사였지만오로지

배우려는 의욕과 성실함 만

으로도 성공적으로 공사를

완료했다. 또한, 덕분에대형

공사를 최단기에 시공하여

발주처및 업계에 인정을받

는기회가되기도하였다.

그 후, 345kV 옥구분기

T/L 건설공사 ( 1 9 9 4 . 1 1 ~

1996.12, 철탑7 8기)를완료할즈음, 765kV 송전선

로 공사가 1 0개 공구(태안-안성: 5개 공구, 태백-가

평: 5개공구)로분리발주되었고, 그중, 765kV 신태

백 T/L 건설공사( 3공구)를수주하여1 9 9 6년 2월 공

사에 착수하였다. 설계단계에서부터일본의 5 0 0 k V

송전선로를 M O D E L로 하였기 때문에 수차에 걸쳐

발주처및 시공사관계자들이일본현장견학을 하였

고국내업체에의한장비개발이수년에걸쳐진행되

어왔다.

공사초기단계부터어려움이시작되었다. 지역적으

로 강원도 산악지역에서시공측량을하는 일도 쉽지

가 않았지만, 30여㎞에 걸친 6 4기의 철탑 부지까지

레미콘차량이통행할수 있는진입로개설도만만한

일이 아니었으므로, 진입로

측량을 임도에 경험이 많은

임업협동조합중앙회에 용역

을 주어 시행하였고, 당초

3 8㎞로 추정된설계가산림

청에서공사완료후, 임도로

존치하도록 노선을 설정하

여 결과적으로총연장이5 8

㎞로늘어나게되었다.

진입로 개설후 기초공사

가 진행되었다. 철탑기초는

철탑상부로부터 기초에 전

달되는 압축력, 인발력 및

수평력에 의하여 결정하는

데, 종전에는주로역T형기

초를 적용하였으나 중하중

과 산림훼손면적을최소화하기위하여국내 최초로

심형기초가도입되었다.

삼형기초는TOP-DOWN 방식으로토사, 암 굴착

후 원형 LINER PLATE를설치하며 설계 깊이까지

굴착한후, 콘크리트를타설하는방식으로당 현장에

는4각의기초규격이폭3.0~4.0m, 깊이9~23m 이

므로, ‘T E L E S C O P I C’이라는 B A C K H O E와
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공사초기단계부터어려움이 시작되었다. 지역적으로강

원도산악지역에서시공측량을하는일도쉽지가 않았지

만, 30여㎞에걸친6 4기의철탑부지까지레미콘차량이

통행할 수 있는 진입로 개설도 만만한 일이 아니었으므

로, 진입로측량을임도에경험이많은임업협동조합중앙

회에용역을주어시행하였고, 당초 3 8㎞로추정된설계

가 산림청에서 공사완료 후, 임도로 존치하도록 노선을

설정하여결과적으로총연장이5 8㎞로늘어나게되었다.
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C R A M S H E L L을조합한굴착장비를구입하

여시공하였으나, 수차에걸친성능개선이작

업이시행된후, 비로소제역할을할수있었

고 이로인하여공사를수행하는공구장과의

공사비문제로진통을겪어야만했다.

765kV 철탑은 중하중에 견딜 수 있도록

강관주로 설계되었고, 철탑 중량이

1 2 0 ~ 2 8 0톤, 높이가8 0 ~ 1 2 0 m이므로, 기존

의 유압C R A N E과 조립봉을이용한방법과

달리철탑조립용크레인이개발되어현장에

투입되었다. 초기에MAKER 선정시부터어

려움(고성능, 고비용)이있었고, 초기에고단

가(약2 0 ~ 2 2만원/일)의송전전공이사용에

익숙치못한관계로능률이오르지않아공사

비도정하지못하고, 1년이지난뒤에정산하

기도하였다.

철탑조립이 완료되고, 헬기를 이용한 가선공사가

착수되었다. 타공구보다공정이앞서다보니시범현

장이되어더욱더심적부담을안고시작한헬기연선

에서 낭패를보게되었다. 그 당시만 해도 헬기연선

이 보편화되지않은상태여서저성능의연선기와헬

기조종사의 조종 미숙으로 연선기를 떨어뜨렸기 때

문이다. 그로인하여헬기연선기를개발하는계기가

되었고, 그외, SEMI-PREFAB 공법과1선1조연선

공법등 신공법이적용된가선공사에사용되는각종

장비의 구입에서부터 성능개선 및 공구개발에도 신

경을 곤두세워야했다. 그결과고품질확보와원가

절감 등 노력의대가가나타났으며, ⌜건설기술쌍용

2 1⌟에 이 사례를발표하여우수상의영광을누릴수

있었다. 공사과정에예기치않은폭우(1998. 8, 일강

우량 3 0 0㎜)로진입로가유실되어인근지역의논과

밭이흙더미에묻혀버려만사제쳐놓고수해복구공

사에전념하기도하였고, 지역‘님비( N I M B Y )’현상

으로 인한 지역주민의 집단민원으로 공사지연이 발

생하기도하였으며, 이를만회하기위한무리한공사

강행등으로민형사상민원에시달리기도했으나, 직

원들의헌신적인노력으로타공구보다한발앞서준

공될수있었다.

송전선로공사에발을딛은지1 0년도채안되는짧

은 기간만으로, 발주처와동종업계에인정받을수 있

도록노력한직원들에게감사의말을전하며, 추후동

종의 공사시 참고가되도록공사개요와설계기준및

장비손료정산에대하여간략히소개한다.

1.공사개요

1) 공사기간: 1996.2.5 - 2000.6.30 (53개월)

2) 구간: 765kV 신태백T/L NO.139 - 202(연장3 0 . 5㎞)

3) 기초: 심형기초6 4기

4) 지지물: 강관철탑6 4기

5) 선로: 전력선A C S R 4 8 0㎟X 6B

6) 주요물량

- 철탑재: 강관철탑11,590 톤

- 전력선: ACSR480㎟1 , 1 1 4㎞

- 애자: 300/400kN 40,452개

- 철근: 2,027톤

- 레미콘: 28.067m3
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기초형식

운반방법

진입로

철탑

기타

가선공사

-일반지역:심형기초

-연약지반:현장타설말뚝기초

-진입로개설

-삭도, 모노레일, 헬기운반

폭4m 진입로개설후, 유지보수용으로

존치(임도시설기준)

-재질:강관주+산형강(ARM 부재)

-조립:철탑크레인+ Z I B크레인

-도장: 6 0 m이상( 5 / 9등분)

추락방지레일, 승강기용레일및

KEY-LOCK SYSTEM 설계반영

-공법: S E M I - P R E F A B공법

1선1조

헬기연선( 2조)

-JUMPER:PRE-FAB JUMPER사용

2.설계기준

3. 장비손료 정산

-일반지역:역T형기초

-연약지반:우물통, 강관파일기초

-진입로개설

폭3~4m 진입로개설후복구

-재질:산형강

-조립:인력

-도장:60m 이상( 7등분),   90m 이상( 9등분)

-공법: N O N - S L E E V E공법

1선2조

인력연선( 1조)

- J U M P E R :현장제작

지주동의시

구분 7 6 5㎸T / L 1 5 4㎸, 345㎸T / L 비고

철탑조립

가선공사

- 철탑크레인( 4 0 T . M )

- ZIB 크레인

- 디젤발전기( 1 0 0 k W )

- ENG. PULLER(15T)

- TENSIONER(1.3m)

- TENSIONER(1.2m)

- 긴선윈치

- REEL WINDER

- DRUM STAND

- SPACER CAR(6B)

- 유압토크렌치

- 철탑용승강기

- KEY-LOCK SYSTEM

- 자동압축기( 1 0 0 , 2 0 0 T )

- 유압크레인( 3 5 T )

- 링식프로텍터

- 무염회W I R E

- KEY-LOCK SYSTEM

- 디젤발전기( 1 0 0 k W )

구분 당초설계 추가정산
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