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■공사내용: 총연장L=2,330m , B=9.9m×2련

- TBM 선진도갱: 

PILOT 터널: (상행) L=20m, (하행) L = 3 2 m

T B M터널 : (상행) L=2,061m, (하행) L = 1 , 6 5 4 m

- NATM 확대발파: 

3차선터널: (상행) L=221m, (하행) L=129m

2차선터널: (상행) L=1,995m, (하행) L=2,098m

집진터널: (상행) 2개소L = 2 7 3 m

비상주차대: (상,하행) 각3개소L = 1 0 3 m

횡갱: 3개소L = 7 6 m

2. 일반사항

2.1 추진사유

1 9 9 6년 1 2월제3도시고속도로(수정산구간) 기공식

후당현장에서터널의작업효율, 공기단축및안전성

을증진시킬목적으로1 9 9 7년 1월터널다목적작업

차의개발에착수하여1 9 9 9년7월실용신안을취득하

게됨.

2.2 목적

터널의작업효율, 공기단축및안전성증진.

2.3 공법개선개요도

3. 기술사항

3.1 장치개요

3.1.1 구성

- 아치형프레임: 이치형철골구조, B=7.0m, H=6.0m, L=4.0m

- 작업용케이지: 철골B O X구조, 2~3인승, W=0.7m, H=1.0m,   

L = 2 . 6 m

- 케이지구동측: 유압작동식으로케이지의위치조정역할

- 케이지이동장치: 프레임선회체인및치차, 

치차구동용유압모터로구성

- 차륜및구동모터: 전체장치의전후진이동, 유압모터식자동

- 방수시트길이: 방수시트작업시방수시트및부직포설치

3.1.2 외관사양

- 전장: 4.87m - 전폭: 7.36m

- 전고: 7.30m - 총중량: 7,000Kg

- 내부통과단면: W=4.35m, H=4.5m(대형트럭통과가능)

우리현장은총연장2 , 3 3 0 m의 2차선터널공사로서

1 9 9 7년1 1월착공이래2 0 0 0년5월말현재4 6 %의공

정율을보이고있으며, 현장위치가부산시내중심지

에 위치하여터널계획노선상에다수의노후가옥(약

1 0 0 0여세대)이위치하고, 동의대학교구내를관통하

는등터널의발파로인한진동, 소음에대한민원이

다수발생하고이로인한공기의지연및원가상승이

당초우려되었다. 그러나소장님이하전직원이적극

적인관심과의욕을가지고다수의신기술, 신공법을

적극개발하고현장에적용함으로써원가절감및공기

단축을이루기위하여부단히노력하고있으며, 그결

과금번‘건설기술쌍용2 1’행사에전체토목관련사항

1 9건중우리현장에서8건의사례를제출하였으며, 2

차선정작5건중2건이선정되어최종적으로<터널다

목적 작업차(TUNNEL TALENT CAR)의 개발>로

영예의우수상을수상하게되었다.

상기터널다목적작업차는기존의틀비계등을사

용하여작업하던터널내방수공사및기타부대공사를

자동화된작업차를이용함으로서공기단축, 원가절감

및 안전사고의위험등을획기적으로개선하였으며,

특허(실용신안등록제0 1 5 8 4 3 7호) 취득으로인하여

당사의P Q심사및적격심사시에가산점을부여받게

됨으로써회사의위상에도많은기여를할것으로판

단된다.

1. 공사개요

■공사명: 수정산터널축조공사(민자유치사업)

■공사기간: 1997년1 1월3일~ 2001년8월2일( 4 5개월)

■사업시행자: 수정산터널주식회사(감리단:동일기술공사)

■주무관청: 부산광역시건설본부

■도급액: 129,851백만원( V A T포함)

■공동도급현황: 쌍용건설( 6 5 % ) +반도종합( 3 5 % )

<사진1 >

<사진2 >

<그림1> 공법개선전

<그림2> 공법개선후

<그림3> 제작도면(정면도)

방수시트걸이대

작업용케이지

케이지구동축

아치형프레임

케이지이동장치

차륜및동력장치
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3.4 기술비교

4. 특기사항

4.1 특허종류

실용신안등록제0 1 5 8 4 3 7호

4.2 특허개요

출원 일: 1997년1월2 9일

등록 일: 1999년7월1 2일

권리기간: 출원일로부터1 5년

5. 제작진행일지

가. 96년1 1월유럽터널현장에서사용중인유사장

비의자료를입수하여현장개발착수.

나. 96년1 1월제작업체인(수)수산특장기술연구

소에작동방식개발의뢰하여작동원리및장

치사양결정.

다. 97년1월국내사용실적이없는장치로써[엘엔

케이특허법률사무소]와특허출원가능성검토

및실용신안청구.

라. 97년4월장치사양에대한세부검토완료후발

주요청.

①터널내부의노면이일반적으로불규칙하여전체적프레임구조

가뒤틀림이잦을것으로예상되므로조인트부에사재를추가부

착하여강도보완.

②터널내부의조도관계를고려, 조도가높은조명등을설치하고양

측면에경광등을설치.

③터널상부의낙석등으로장치의손상이예상되므로유압파이프

라인등약한부위는모두강판으로커버를씌움.

④ 경사지에서상향전진시회전력을재산출하여비상시또는필요

에따라유압모터의마력을증진시킬수있도록개발.

⑤작업대의균형유지를고려하여하부에중량물을붙일수있는장

치부착.

⑥갱내작업시안전을위하여노란색으로도색.

마. 97년7월제작완료

바. 99년7월실용신안등록증발급

5. 결론

실용신안등록으로P Q심사및적격심사에가산점이

부여되며, 하부로차량통과가가능하므로교통의전면

통제가필요없어교통소통에유리하여향후터널유지

관리시활용도가높을것으로사료된다.

3.1.3 FLAT FORM 사양

- 형식: 철골B O X구조, 2인승

- 크기: W 0.7×H 1.0×L 2.60 (m)

- LEVELING 방식: 유압보조중력식

- 이동방식: 유압모터＋GEAR 감속＋CHAIN FEED

- BUCKET 허용하중: 500Kg

3.1.4 주행장치사양

- 주행방식: 유압모터＋기어감속구동형

- 조향방식: 좌우독립구동방식

- 주행최대속도: 1.5Km/h

3.1.5 POWER UNIT 사양

- 사용동력: 주행용- AC 220, 380V 3상

- 주 모터: 주행용- 25PS 3상유도전동기

- 유압모터: 주행용- 3연GEAR PUMP

- 최고사용압력: 주행용- 175 Kg/㎠

- 유압TANK 용적: 주행용- 60리터

3.1.6 운전장치

3.1.7 안전장치

- 구동장치내브레이크를장착

- BUCKET 이송장치내디스크브레이크장착

3.2 작동원리

케이지는케이지암의유압구동으로전후위치를조정하고케이지암

과 케이지는케이지이동장치내치차와아치형프레임둘레의체인의

작용으로 아치형 프레임을 선회한다.(유압모터＋GEAR감속＋

C H A I N F E E D )

동작은작업자의케이지내레버조작및외부레버의조작으로조절되

고 전체프레임의 전후이동은차륜 및 구동모터에 의해동작(우압모

터＋기어감속구동형, 좌우독립구동방식, 1.5Km/hr)한다.

모든구동장치에는2중으로안전조치된브레이크가장착된다.

3.3 용도

- 터널내방수시트설치면정리작업

- 터널내부유도배수용방수시트및부직포설치작업

- 터널내조명시설및환기용Jet Fan설치작업

- 터널라이닝작업후그라우팅공사

- 터널라이닝작업후내부도장및타일붙임공사

- 터널계측작업및내공단면측정작업

- 터널준공후정기적인청소및유지관리보수공사

동작 구분

BUCKET 이송

BUCKET ARM 작동

주행

운전위치

버켓조작 하부조작

○ ○

○ ×

× ○

작동방식

유압작동레버

〃

〃

비고 구 분

방수시트설치

장·단점

신기술개발전

작업용비계

- 공기단축불리

(작업효율저하)

- 방수시트작업만가능

- 투자비저렴

- 작업원의잦은이동으로

안전사고위험상존

- 작업시차량통과불가

신기술개발후

터널다목적작업차

- 공기단축유리

(작업효율극대화)

- 신기술개발비(투자비)는

소요되나 방수시트 설치

외 여러 용도로 사용가

능하므로원가절감

- 유압으로좌우로이동가

능

- 작업시차량통과가능

- PQ심사 및 적격심사가

산점부여

- 타터널현장전용가능

비고

<그림4> 제작도면(측면도)

방수시트

작업용케이지

아치형프레임

차륜및동력장치


